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In Windeseile mussten zigmal die Reifen getauscht werden (links). Die CX 500 beim heiklen Nasstest im Contidrom

| AVON

BRIDGESTONE

Bacolax BT 45

CONTINENTAL

Conti THEY

Reifentyp: vam Aoadmnner AN 20,
hirten Roadiunagr AM 21
Infos: waywavenlyres.com

DATEMN

Dimensian: warn 3.25 H10, hinten 4.00.H 18
Herstellungsland: England

Maximale Profiltiefe: vorm 4,4 me, hénlen 7.7 min
Gawicht: vorn 4.9 kg, hinten 8.3 kg

BEWERTUNG

Fahrstabiltit/Kurvanverhalten

153 Punkte, Platz 4

WEL-hofen Halungsraseryen in Schrkgiage kum der-Avan
Roadrunner dber den Teslparcours und bon die Kreisbahn,
Erst beim Beschiaunigen in Schraplape sowis in schnedien
Fuven wird die Honda CX mit der-engischen Bereiung
-unrubig und’schiaukell von der angapeiltan idealEnie. Asch
Lenkpsansion wnd Handechiait lasson beim fhatien Kurven-
tanz nach, die GX wirkt danm schwammig und matabil

Wit starkerm Lenkesfianemn (Shimmy) passt der Roatrunnee
mcht wirkdich pertekt aut-die Honda CX SO0

Masstest 53 Punkte, Placz 5

Wit einer Rundenzeitvor 1.56,4 Miniden ist der fwon das
Sehlussichd im Vergleich. Zudem rutscht die £35S0 stark
fabaere Vorderrad; was selbst i rodtinsarta Fahrar nacht in:
fath 2u koateolliznen ist. Die Kurvengeschwindgkel an der
Ilesssielle bagh mil 45 kmvh deutlich unter des Kankursnz,

T aureeil: Satter Grip bei trockener Sirabe:
asleing: gendgt nicht, und in atien anseren Testkriterien st
dir Foadronnes nur Siitelmal, Dass da Hang CX 500 mit
passender Bereitung ouenohaus an Fahrstabinal 2ulegen
e, 2eigt die Konkurrenz, Mif dem Avon Roadrinngr-da--
gegen komt dig Gillepumge picht in Fahrt,

Reifentyp: vor Ballax BT 45 F
hinten Battlax BT 45 R

Infos: wnwbridgeston-gucam

DATEN

Dimension: v 325 H 19 hinten 400 H 18
Herstellungsland: Jigin

Maximale Profiltiefe: vom 4.5 mm] hintan 7.2 mm
Gewicht: vom 4,5 kg, hinten 6.8 ko

BEWERTUNG
Fahrstabilitac/Kurvenverhalten
179 Punkte, Platz 1

it visrtissboh honher Haitung sermitielt der Bridgesione
i allen Lagen gin souveranes Fahrgedthl, das durch

* gine messErscharte Lenkprazision, qutss Handling dnd

aine makelose Kurverstabllitat bei forscher Gangart perles-
tianier wird, Gas beste Fahrwerstuning fi die GX 500
il Baktia: BT 45,

Masstest 81 Punkte, Platz 1

Bei Nasse gahit dig Trdmphlah enermindart wartsr, Mt
konstanien 1.46.3er-Rundanzeilen und 54 kmh Kurven-
geschwndighe Deweist der Bridgestone objektiv und mess-
Bar Saing Guaititen. Subjektiv mach iha din guts Grig-
Blakance Vo Norder- 2u Hinberrad zum Siger. Bin wenig
storend: Ratscher im Grenzoerelch arfolgen abaas abrap
Lind hart,

(GG ietail: Der Bricgestone BT 45 st Karer
Testeiager. Seit Jaheen auf dam: Markt, bisten e Epani-
sohan Reitenhersiellen i adls Fahrer attérer MatGaacer
ginen haftireudigen, Kurvenstabilen und sscheren Posu. der
alich von Haus aus kapriziosen Fahnwesen inre Fausen
alstreiben kann. Dieser Revien it und blelbt die Referane
im Segment der getestaten Diagonalreren:

Reifentyp: vorn Conti TH'I.:; 11,
Pt Gondi TR 12

Infas: wwaconti-onling com

DOATEM

Dimension: vorn 10080 H 19, hinten 13090 H 18
Herstellungsiand: Danlschland

Maximale Profiltiefe; yom 4.5 mm. hinen 5.7 ma
Gewicht: vorn 4.8 kg, hinten's.4 k

BEWERTUMNG

Fahrstabiltit/Hurvenverhalten

166 Punkte, Platz 2

it akeeplablom Lenkertiattem, guber Hattung und :
Kurvenstabilitit bringl der Gonti TRV 11412 die Honda GX
560 in Fahrt. Kretstahn und die schnelie Teststracke ur
rundes-die Canti-bareifle CX in ladeliases Mansar. Auch i
Sachen Lenkpracesion peofitiort der belisbte M2-Alirpunge
var den Contingntal-Resten,

Masstest 77 Punkte, Platz 2

Bl Misse erreicht der Conti mit einer Bundenzeit van 1.50]
Meniben und S0 km/h Kunvengeschwingigelt am-Messpanl
das rwitbeste Ergabms und kann dank ainer Gutmitg-
kedt im Grenzbedeich sowie einer tadeliosen Lenkprazisian
wartvods Punikde ginfahren.

TIOOTTYY ypeeit; Gute Kurveneigenschitien,
fadefioss Hattung und ain problemioses Rahruachalten
bei Masse machen den Conti TRV 2u ener echiten
Emplenlang fir alka Yousglimee, die wieder auf die Beme
komimen salles.



DUNLOP

ArrowWrmax

Dunlop GT 501 F) erhielt die Lauffiache
gine zusdtzliche Girtgilage, den so ge-
nannten Dreher, der fUr mehr Stabilitat bei
Kurvenfahrt sorgen soll. Badingt durch die
hohe Seitenwand und die schmalen Fel-
gen, missen Diagonalreifen von Haus aus
sehr steif ausgelegt sein. Im Gegensatz zu
den auf breiten Felgen aufgespannten
Radialreifen, deren sehr niedrige Flanken
hohe Elastizitat und Eigendampfung ohne
Stabilitatseinbulien vertragen.

Getestet wurden alle Reifen mit gin und
demselben Motorrad, wahrend eine zweite
C¥ 500 als Raderspender und Ersatzteil-
lager fungierte. Letzters Funktion wurde
arfreulicherweise nicht beansprucht, denn,
wie erwahnt, unkaputtbar die Glllepumpe
und sturzfrei das Testteam.

Teil eins fihrte durch den Top-Test-
Parcours von MOTORRAD mit Slalorm-

strecke und Kraishahn, wobei die erreich-
ten Geschwindigkeiten durch ein Satel-
liten-gestitztes Datarecording und die
obligatorische Lichtschranke erfasst wur-
den. Der Umstieg der Reifentester von
der supersportliichen Suzuki GSX-R 750
(MOTORRAD 11 und 13/2004) aufs alter-
timliche Krad der T0er Jahre forderte den
ganzen Mann, und so kurbalte die Honda
zig Versuchsrunden ab, bevor die erste
seribse Wertung ins den PC getippt wurde.

Zum Erstaunen van Pilot und Boden-
personal segeite die CX 500 mit erstaun-
lichem Tempo durch die 46 Meter grofie
Kreishahn, Mit einem maximalen Tempo
von 53 km/h doste die betagle Honda auf
ihren schméchtigen Reifchen so manchen
aktuelien Mochtegern-Flitzer  &in,  Aller-
dings nur unter hichst engagiertem Zutun
des Reiters, der die schwabbelig unter-

PIRELLI

Sport Damon

Moderne Reifen auf
alten Maschinen

e
VTR

T e s

o

Reifentyp; vorm Arrowmax 6T 501 F LF.
inten Arpowmax GT 201 J°
Infas: wwwdunlop.a

DATEN :
Dimension: vorm 100/80 H 19, hanten 110 H 18
Herstellungsland: Frankeich bt
Maximale Profiltiefe: vor 4.6 mm. hinten 6,6 mo
Gewicht: vorn 45 ko, hinten 5.4 kg

BEWERTUNG

Fahrstabilitat/Kurvenverhalten

162 Punkte, Platz 3° it ‘

Wit tadefloser Hattung wartet er Dunlop Arrowmax auf.
Leidar koenmit der GT: 501 in J-Spezilikation in allen andersn
Kriterizn mght ganz an die von Bridpestone und Cont vor-
‘peleqte Qualitat haran. Spenell bei fotier Kurventahit s1art
die Jgichti Unruhg, Zudem trampeit der Dunlop in Schrig-
kg mitawenig Eigendimpfng uber dis Trennlugen der
Kreishatn, al ;
Nasstest 59 Punkte, Platz 3

Mit 48 km/h Kurvenspead und einer Zeil von 1,539 Minuten
verbrt dir Dunlop bersits messbar den Ansehlassaur
Spitrengruppe. Hined knanmt, dass der ArPOTTAN i -
Garenzbereich abrupt an Hattung embaBt-und in sehneden
Kurven deatlich untarsteuert, vas auch die Lenkpraisicn
negativ beginfiusst,

[TDTEEEN - Ureeil: Dis Hattung 2us frockenem,
ntergrund fiegl beim Dunfop aul frabem Miveaw, jeach
{enlt e bk rackiges Gangart elwas an Kurvenstatiiat
ung Lenkprizision. Fir den gezigedlen Younglimar-Ausritt

geeignet. Doch wer's spordicher lizbt odes auch Lei
Ragen unlenegs ist, wird entiauschi

Reifentyp: van} SFum Diaman Fron,
hilen-Spost Deman: -
Infos: W pirelimoto.de

DCATEN

Dimension: vam 10090 H 19, tinten 110/90 H 18
Herstellungsland: Baslien
Maximale Profiltiefe: vom 4.4 mm. hinten 6.3 mm-
Gewicht: vom 5.1 kg, hinten 6.0 ky

BEWERTUNG

Fahrstabilitit,/Kurvenverhalten

146 Punkte, Platz 5

Damonische Kusvenfinigheiten sind nich dis Sache des
Pirells, Dafur tenit os dem Sport Deman weniger & Grip als
viglmans an Kurrstatibiat und Lenkprizision. D tiots
Fahir umn gen Testiosrs quittiert der, Pieel mit Unrae in
schingllen Kurven Lnd nur befriedigendem Lenkverhalien.
Plich Shimmy st virstarkt zusplren.

Nasstest 58 Punkte, Platz 4

Dank des guimitigen Grenzbereichs wind die Fahrt mi cem
Piredi nicht 2um Sicherhetsslka, sondern bleibt trotz der
geringen Haifahigheit konieolligrbas Die Rundenzeit van
1540 Minuten und sine Kurvengeschuindigheit von 47
“hh dokumentieren afierdings die Schuschen des Sport
Demmon deptich.

T Y -reil: Rireli kana mit dem Sport Demon {8

nieht annaherfid den nonen Staadard der Bridpastone:
Paarung parieren. Mitieimalige Kunncigenschiiten und
ein worletzter Plate buim Nissetest passen nicht zum image
dier engesehenen Reifanbausr. fm Segment der getesteten
Dapenatraifen missen die Rakaner noch mal ran,

ar seinem Youngtimer oder Klassi-

ker neue Reifen spendiert, stent oft
yvor dem Problem, dass sich in der gingatra-
genen Zoll-Dimension kein passender Pnéu
findet. Die Losung: Reifen mit metrischen
Abmessungen (zum Beispigl 100/30-H 19
kannen die alten {3.25 H 19) ersetzen, Vor-
aussetzung ist, dass die zuldssige Geschwin-
digkeit (Speedindex H), die Traglast (Load-
index B) und die verwendete Felgenbreite
dem Originalfahrzeug entsprechen. Ein tech-
nisches Datenblatt uber die Ersatzgrafie lie-
fern die Hersteller, die Abnahme und Eintra-
gung erfolgt beim TUV. Weicht die tatsach-
liche ReifengroBe ab, so rat TUV-Ingenieur
und Motorradspazialist Manired Woll daraut
zu achten, dass die Freigdngigkeit seitlich
mindestens finf und im Durchmesser min-
desten fintzenn Millimeter betragt. Im Zwei-
falsfall wird die Eintragung nur nach gines
Testfahrt (rund 100 Eurg) vorgenommen.
Auch die Bavart der Reifen muss dem Origi-
nal entsprechen. So konnen auf keinen Fall
Diagonalreifen durch Radialreifen ersetxt
werden, da die schmalen Felgen den Radial-
reifen mit weicher Seitenwand keing aus-
reichende Stabilitat verleinen. Weitere Infos
zu Ersatzgrofen liefert, der Kundenservice
der Reifenherstelier.
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Zollige Reifen-Dimensionen werden
durch metrische ersetzt




In der I{msbahn wird die Geschwindigkeit durch das GPS auf Tank und Gepacktriger erfasst

Reifenwechsel

glbst wenn das Pro-

fil ihres entstaubten
Youngtimers noch pfennig-
gut ist, unbedingt Produk-
tionsdatum kontrallieren.
& Die Zah! 128 auf der Sai-
tenwand bezeichnet Woche
ungd Jahr der Herstellung,
waobei das Jahrzzhnt erst
seit kurzer Zeit durch gine
wigrstellige Zahl erkenntlich
ist. Im unserem Fall steht die
8§ fur 1988, also runter damit,
denn der ausgehirtete Gum-
mi hat ging miserable Hai-
tung. Alter -als acht Jahre
sollte der Reifen nicht sein,
@ Oft sind die Reifen, be-
dingt durch die hare Kar-
kasskonstruktion, 5o wides-
spenstig, dass sie sich nur
mit Mihe und aln paar Tricks
won den Felgen demaontieren
lassen. Dazu gehdrt, dass
man den storrischen Pred
gegeniber des Yentils mit el
nem festen Tritt oder einer
Schraubzwings  zusammen-
presst, damit der Reifenwulst
ins Tiefbett der Falge passt.
& Dann werden Reifen und
Feigenhorn innenseitig und

umiaufend mit Montagepaste
bestrichen. So lisst sich der
Reifenwulst gegen Ende der
Montage auch ohne Maontier-
hebel leichter dbers Felgen-
horn stdlpen.

@ Vor der Demontage wird
ging Handbreit neben dem
Wentil ein Felgenschoner aus
Kunststoff (gibt's im Zube-
hirhandel von Gericka, Louis
gl cetera) aufgesteckt, an-
schliefend mit ginem Men-
tigrhebel in kurzen Abstin-
den, nicht mehr als drei Fin-
ger breit, den Reifen dber die
Felge hebeln. Dabei den Fel-
genschonar nachschieben.
@ \Verchromte Stahifelgen
sind nach langerer Stand-
zeit oft stark Korrodiert, Zu-
nachst dig  Speichennippel
mit Kriechdl gangbar ma-
chen, danach mit - einer
Drahtbiirste den Rost entfer-
nen. In sofchan Fallen immer
zu empfehlen: neues Felgen-
band und neuer Schiauch.
Dig Maontage erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge, dabei
gegendberiiegend vom Mentil
beginnen,

dimpite Gabel ebenso ignorierte wig die
dampfenden FuBrastengummis und einen

sprihenden . Funkenregen. Als nachste

Prifung jagte der Tester die Honda hurtig

liber wellige LandstraBen, um Pendeln odar

Schlingern aufzuspdren. Mit wenig Erfolg,
denn in dissem Punkt lieh die CX 500 auf
dan moderne Gummis nix anbrennen.

Was man beim Test der Kurvensta-
bilitdt im Centidrom bei Hannover nicht
behaupten: konnte. Dort ‘wechseln sich
schnelle, lange EBdgen, die zum Tedl gut
{ber 120 krm/h vertragen, mit engen Schi-
kanen ab. Und da trennte sich ganz deul-
lich die Spreu vom Weizen. Was sich beim
Handlingparcours bereits angedeutet hat-
te, fand nun seine endglitige Bestatigung,
Bravourtis peitschte die Bridgestone-FPaa-
rung durchs Labyrinth, gefolgt vom Conti
TEN 1112, wdhrend sich die restlichen
Reifen dem Druck der hohen Seitenkrafte
wortwértlich beaugten und mit mehr oder
weniger starkemn Schaukeln die vorgege-
bene Ideallinie verlieBen.

Latzter Teil: der Nassetest, ebenfalls im
Cantidrom:.  Immer wieder ein Erlebnis,
speziell auf Motorradern wie der CX 500,
dig, gemessen am aktuellen Standard, bei
aller Liebe eher einer Schiffschaukel als
einem Motorrad gleichkommt, Egal, nach
ginem harten Testtag standen auch im
Massen Sieger und Verlierer fest, durch
gemessene Rundenzeiten und vergleich-
bare Kurvengeschwindigkeiten objektiv in
Stein gemeifelt, durch den noch wichti-
geren Sensor Popometer mit Wertungs-
punkten erfasst, Uberraschend: die grofien



" |Fahrstabilitat/
Kurvenverhalten

| Kriterium

Unterschiede zwischen dem Testsieger
Bridgestone und den Hinterbnklern wvon
fast zehn Sekunden pro Runde.

Micht nur die Teilnehmer das Reifen-
tests zeigen, dass wiele Hersteller der
Machfrage nach den klassischen Reifen-
grdBen Rechnung tragen - wann  auch
nicht immer mit der technisch maglichen
hohen Cualitdt von Gummimischung wund
Reifenkonstruktion. Der Markt der Young-
timer boomt, weshalb Metzeler mit dem
ME 330 und 550 und Michelin mit ihrem
brandneuen Pilot Activ ebenfalls die Szene
bersichern. Allerdings standen beide
Reifentypen nicht oder noch nicht in den
getesteten Dimensionen zu Verfligung.

Fazit: Es lohnt sich durchaus, alte
Motorrdder neu zu bereifen, Denn nicht
nur die sicherheitsrelevanten Kriterien wie
Trocken- und Masshaftung werden durch
die hochwertigen Pneus neu dsfiniart,
auch der FahrspaB auf kurvigen Land-
straBen erhdlt durch die hohe Kurven-Per-
formance eine vollig neus Dimension. B

Artikel in [0

Shimmy |

Geradeausiaulstabilitat

| Langsrillenemptindlichkeit |

Lepkprazision

Handlichkeit

Haltung in Kurven

Grenzhareich

Auistelineigung

GESAMT
PLATZIERUNG
| Nasstest

| Kriterium

Lenkprdzision |

Haflung Kurven _

Haftung Beschlgunigung |

Grenzbereich |

Rundenzeiten |

GESAMT B

PLATZIERUNG

= ~t Allgemeines und Diagonalreiien
&y A = & in @hnlichen GriBen
& g SoE IS
g5 TS amy S S g 55 14/2001 Fahrbericht: neus Mittelklasse-
e - ] -
TE S E? 3? i.-r‘h § % § g h%l.r é: Reifen Metzeler ME 330/550.
&8 95 8S< Xo 05/2001 Beratung: Auswuchizn
6] 14| 15| 12 01/2001 Beratung: Reifenventile und
27 5% o4 e Luftdruckprifar
i 13/1833  Service Spezial Reifen: Test Reilen
16 16 16 M_ fir Suzuki GSF GO0 Bandit 600 F
28 2 2 &l 03/1938  Ausprobiert: Reifen fr
28 26 27 23 Suzuki G5500 £
28 a7 2% %5 26/1398 Haitanharmr_m: Henda CB 750
18 17 14 15 2311898 Reitenberatung: Suzuki XF 650
g Fregwind
18 5 17 14 : 2%
1619598 Reifenberatung: Kawasaki ER-5
179 166 162 | 146
04/1838 Beratung: Umbau von Radern
I 2. 3. 5. und Felgen
Preise
20 11 18 16 13 12 )
edingt durch den harten Wettbewerh
30 18 27 23 21 20 schwanken die Reifenpreise von Hand-
: ler zu Handler enorm, Verbindliche Preis-
20 12 18 16 14 12 angaben singd somit unmoglich. Bei einer
an 12 18 a5 11 14 Stichprobe lag das Avon-Parchen mit 140
Eura 30 Euro unter den Dunlop Arrowmax.
1565 [1463 (1502 [1.540 |1.543 Uberraschend ginstig: Der Bridgestone BT
00 81 7 59 58 ﬁ':ﬁitTIEI;E‘ElEEEm und Contingntal TRV 11/12
ST Bys g




otorréder werden immer

stirker, immer schneller

und immer leichter. Die

Anforderungen an die

Reifen, steigen in glei-
chem MaBe Bei diesen stetig steigenden
Herausforderungen im Hypersport-Segment
schien die Reifenbranch den Otto-Normal-
Biker fast vergessen zu haben.

Konventionelle Mittelklasse-Motorréder
mit wenig spektakularer Diagonal-Bereifung
wie Kawasaki ER-5, Suzuki GS 500 und
Honda CB 500 spielten als Kunden nur ei-
ne untergeordnete Rolle. Doch die Reifen-
hersteller haben diese neue, alte Kéufer-
schicht wieder entdeckt und machen ihnen
mit einer ganzen Reihe moderner Pneus

_sin gutes Angebot. Hinzu kommt der ange-

nme Nebeneffekt, dass die beliebten
Youngtimer teilweise auf gleichen Reifendi-
mensionen stehen. Und in Zeiten ricklau-
figer Jahresfahrleistungen und geringerer
Reifennachfrage hat sich das Diagonal-
Sporttouring-Segment zum drittstérksten
am deutschen Markt gemausert.

Als Erster hatte dies der japanische
Bridgestone-Konzern erkannt, der bereits
seit sechs Jahren das Feld mit dem BT 45
erfolgreich beackert und mit zahireichen
Freigaben fiir Mittelkldssler und Youngtimer
aufwarten kann. Ahnlich lang tummelt sich
der Continental Avenue auf dem Markt, und
auch der Michelin Macadam 100 X ist wie
der Dunlop Arrowmax GT501 ein guter
Bekannter. Brandneu ist der Metzeler La-
sertec, der auf einen Streich gleich ME
33/55, ME1, ME 99 und die erst finf Jahre

-alte ME 330/550-Kombination komplett er-
— inklusive samtlicher Freigaben.

Alle fiinf von uns getesteten Exemplare
sind waschechte Diagonalreifen. Das be-
deutet, dass die Karkasslagen in einem
Fadenwinkel von zirka 45 Grad von Rei-
fenwulst zu Reifenwulst verlaufen. Einige
Kandidaten wie der Bridgestone oder der
Dunlop verfiigen zudem Gber eine zusatz-
liche Girtellage (Diagonalgiirtelreifen) un-
ter der Laufflache. Das minimiert das dyna-
mische Reifenwachstum, also das Ausdeh-
nen des Reifens durch Fliehkréfte, und ver-
bessert die Kurvenstabilitat.

Zugegeben, fiir Fahrer dieser maBvoll
motorisierten Motorréder spielen die Rei-
feneigenschaften eine eher untergeordnete
Rolle. Dennoch ergeben sich deutliche Un-
terschiede besonders hinsichtiich Nass-

Technik

Reise Produkte

Sport Boulevard

Bis es rutscht. Messung der realisierbaren Kurvengeschwindigkeit im Nassen.

und Trockenhaftung sowie Handling. Wegen
der sehr unterschiedlichen Fahrstile haben
wir auf eine VerschleiBmessung verzichtet.
Hinzu kam die wenig verlassliche Angabe
von Verkaufspreisen, so dass Kilometerkos-
ten nicht zu ermitteln waren — fir die Zirka-
Angabe in den Tabellen haben wir das An-
gebot verschiedener Lieferanten gemittelt.
Als Testfahrzeug wéahlten wir mit der Ka-
wasaki ER-5 einen typischen Vertreter der
Mittelklasse aus, motorisiert mit moderaten
50 PS und versehen mit handlichen Dimen-
sionen von 110/70-17 vorn und 130/70-17
hinten. Fir die Nasstests nutzten wir das
Fahrsicherheitsareal des ADAC in Olpe, wo
uns neben einer bewésserbaren Teststre-
cke fir die subjektiven Eindriicke eine be-
regnete Kreisbahn zur Verfiigung stand.
Dort wurden die mit den jeweiligen Reifen
realisierbaren Kurvengeschwindigkeiten er-
mittelt und als objektives Kriterium den
Bewertungen der Tester hinzugefiigt.
Unterm Strich erwies sich einmal mehr
der Bridgestone BT 45 als Meister seines
Fachs. Im Nassen hatten die Testfahrer das
gréBte Vertrauen in den japanischen Pneu
und erzielten mit ihm auch den hdchsten
Kurvenspeed. Knapp dahinter rangierten
der neue Lasertec von Metzeler und der
Conti Avenue, abgesetzt landete der Mi-
chelin Macadam auf Platz vier. Nach Tester-
urteil abgeschlagen finden sich die Dunlops

Reifenhersteller entdecken die Mittelklasse. Das
Diagonal-Segment ist das drittstarkste im Markt

wieder, die auf nassem Untergrund wenig
souverdn agierten und nur die niedrigste
Kurvengeschwindigkeit zulieBen.

Fur die Trockenbewertung fuhren immer
zwei unterschiedlich bereifte Motorrader
eine LandstraBenrunde mit allen Schikanen.
Dabei zeigten sich die leistungsverwdhnten
Testfahrer begeistert von dem spielerischen
Handling der leichten ER-5 — die schmalen
Reifen machen’s maglich. Sehr angetan
waren die Fahrer zudem vom erstaunlichen
Gripniveau aller Testreifen im Trockenen,
mit denen sich das Leistungspotenzial der
ER-5 fast reuelos auskosten lieB.

Nach Auswertung aller Testkriterien ergibt
sich beim Trocken-Ranking die gleiche
Reihenfolge wie bei der Nasswertung, al-
lerdings fallen die Unterschiede deutlich
geringer aus. Zum Handling-Kdnig mutiert
die ER-5 mit dem Bridgestone-Reifen, der
hier die gréBten Vorteile zur Konkurrenz her-
ausarbeitet. Weil er sich auch in der Stabi-
litat und beim Grip keine Schwichen leis-
tet, ist er fir die Tester der klare Gewinner.

Dahinter platziert sich der neue Metze-
ler, der sich in erster Linie durch ein rund-
um Vertrauen erweckendes Fahrgefiihl aus-
zeichnet. Der Conti féllt bei Handlichkeit
etwas ab, gleiches gilt fir den schwerfal-
lig wirkenden Macadam. GrdBtes Manko
der Dunlop-Paarung war das kraftige Auf-
stellmoment beim Bremsen in Schraglage
und das leicht indifferente Kurvenverhalten
hinten. Ein schlechter Reifen ist der GT 501
deswegen aber nicht. Uberhaupt zeigt das
Quintett ein erfreulich hohes Niveau.
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Diagonalreifentest

Bridgestone Battlax BT 45 F/R
—

80 / 88 Euro

Zirkapreis v/h -

_Gewicill v/h 33 / Fija_kg

Rallumfang montiert v/h 184 / 194 cm

Mammale Prnflltiefe v/h 45 /6,5 mm

Hasswgrtung Der Bridgestone baut im Kalten recht schnell guten
Grip auf, obwohl der Reifen kaum mehr als die
AuBentemperatur erreicht. Er ldsst sich sauber und
nachvollziehbar einlenken, erfordert dafiir aber mini-
malen Kraftaufwand. Sehr lenkpréazise und neutral,
zeigt eine sehr gute Seitenfiihrung. Ausgezeichnete
Bremsstabilitdt im Nassen vorn wie hinten, blockiert kaum. Das Gripniveau ist voll ausreichend und er-
laubt auf der Kreisbahn die zweitschnellste Geschwindigkeit. Beim Herausbeschleunigen ist eine leichte
Tendenz zum Untersteuern spiirbar, dafiir ist das Hinterrad selbst bei heftig gedffnetem Gasgriff kaum
zum Rutschen zu bringen. Subjektiv macht der Bridgestone auf die Tester den vertrauenerweckendsten
Eindruck.

Handling Sehr leichtfiBig und gleichzeitig sehr prizise, ohne in irgendeiner Art kippelig zu wirken; allein vom
Handling her ohne Bedenken zu empfehlen. Die ER-5 setzt schon leichte Lenkimpulse sauber um.
Weder Shimmy noch eine Empfindlichkeit fir Langsrillen triiben den ausgezeichneten Eindruck.

Stahilitat Tadellos bei Hochgeschwindigkeit. In Schréglage liegen die Bridgestones satt und vermitteln ein gutes
Feedback. Beim Bremsen iibertrdgt gerade der Vorderreifen enorm groBe Bremskrafte, auch bei Vollbrem-
sungen bleibt die Fuhre ruhig und in der Spur. Allerdings ist hier ein Aufstellmoment vorhanden, das je-
doch nicht sonderlich ausgeprdgt ist. Durch die gute Eigendampfung bleibt der Pneu prézise und zeigt
einen guten Abrollkomfort.

Haftung Bis in den tiefen Schulterbereich hinein gibt sich der Bridgestone keine BloBe und ibertragt die Schub-
krafte ohne Verluste. Grenzbereich gut und breit ausgepragt.

Fazit s  In allen Belangen ein Top-Reifen, der neben den objektiven \'nrzliuan in punkto Handlichke
S ‘Iraudlnlmlt und Nasslaufeigenschaften v&r aunm d_._ '-

Infos: Bridgestone Deutschiand GmbH,
DuPont-Str. 1, 61352 Bad Homburg
v.d.H., Tel. 06172/408255,
www.bridgestone-mc.de




